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600万人的合影怎么抇？

何同学来教你l
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中二少女x电竞手机能擦出什么火花？
近期电竞手机颇有一 番爆发趋

势，华硕ROG Phone 3、黑鲨3 Pro以
及联想拯救者Pro, 均基千高通骁龙
865+ soc, 机智猫的小喻就抢先一步
拿到了最新发布的联想拯救者Pro, 一

殴
小喻玩电竞，

她是认真的…..

起来看看中二少女眼中的这款电竞手机究竟是怎样的
吧。

联想拯救者Pro有着很多“突玻性 ”的设计，比如方便
游戏主播一边直播一边玩游戏的中置摄像头， 再比如使

用双电池双45W Type-C接口实现90W快充，这款产品的想象力天花板还是挺高的，在本就为数不多的电
竞手机领域也算是独树一帜的存在。 但小众往往也意味着可能需要用户当｀小白鼠“去为这种新鲜设计趟雷
……想要了解小姐姐的全部观点，那就扫码一探究竞吧。

对于摄影师来说， 合影始终是一个工程晕巨大的事
悄，在哪里拍、人怎么排、如何整齐划一步调一致……各
种麻烦数不胜数，录近B站知名数码UP主“老师好我叫何
同学”就策划了一场与600万粉丝的大合影，他是怎么做
到的呢？

首先，这个“合影”其实是与所有粉丝1D名称的合影，
但因为数呈惊人，所以如果使用常规的拍摄手法，对位于
成像边缘区域的朋友来说就很可能受像差影响看不清楚
了，而且通过计算来看，即便是能通过机内合成输出4亿
像素的哈苏H6D 400c也并不够用，于是何同学想到了全
景云台拼接的形式， 将所有粉丝ID以贴纸的形式贴在了
墙面上，使用哈苏H6D 400c为每一面墙拍摄2张4亿像素
照片， 合成出一张7亿像素图片并
贴在全景图片聿，使得这张全景照
片的总像素来到了惊人的2000亿，
容虽也有481GB之多……话不多
说，感兴趣的朋友们赶紧扫码围观
吧！这个小哥哥的视频一贯都挺有
创意的。
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600万粉丝雨鸳均沾
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玩游戏学编程，Blackly Games上手玩
｀昌一
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学习是一件枯燥的事情， 面对
一大堆陌生代码的编程学习就更是
枯燥中枯燥， 所以当代的吉少年儿 通关技巧双手奉上，
童编程学习教程都在想方设法地视 还不快来？
觉化、通俗化、趣味化，Blackly Gmnes就是其中的代表
之一，通过 一系列的由简到难的编程小游戏，让零基础的
小朋友也能从玩耍中学习到编程的基本概念，我们《电脑
报》的编程视频栏目 “二娃学编程” 最近就更新了关千这
一系列的指导视频。

记者证作废声明
按照国家新闻出版署《新闻记者证管理办法》的相关规定要求，下列巳与我单位解除劳动合同

关系的人员所待有的新闻记者证作废：黄旭（记者证统一编号：B50000555000006) 
电脑报社
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｀高清扫描， 原汁原昧， 阅读清晰

• 见证计算机高速发展的历史进程
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财报藏不住危机：亚航到底缺不缺钱？

据亚航财报，2020年集团第 一季度由

于疫悄导致航空需求暴跌的亏损及燃油对

冲协议的损失， 截至3月31日的三个月里，

亚航亏损为8.033亿林吉特（约合入民币

12.84亿美元），而2019年同期洋盈利1.02亿

林吉特，反差可见一斑，这也是亚航自2004

年12月在马来西亚证交所上市以来的最大

亏损。

经过调查， 安永会计师事务所指出，截

至2019年底，亚航负债超过资产3.4亿英镑。

而随着疫情发生，航空业发展放缓，情况会

进一步恶化。特别是亚航股价暴跌了10%以

上，再次印证了其财务业绩
＂

存在正大不确

定性， 可能会对集团和公司的持续经营能

力产生覃大疑间。 ”这取决千亚航从疫情中

恢复过来，以及阻资的成功。

航空咨询公司Endau Analytics的主管

表示
“

审计机构向投资者和债权入发出了

警告，如果当前的疫情危机不能很快结束，

或者亚航得不到及时注资， 该公司将面临

严重风险。 “亚航管理层认为，通过配售或

配股的方式筹渠资金迫在眉睫。 马来西亚

财政部长Tengku Zafrul Aziz则表示，财政

部没有向该国任何航空公司提供财政援助，

因为航空公司称他们
“

可以自行解决间踱
＇

。
一方面，债务危机，另 一方面，政府甩

锅。

所以，亚航只能自救，比如对合资企业

和合作进行审议，期待第三方在特定业务领

域的额外投资。 为了削减成本，亚航还要求

供应商和贷款机构推迟付款，并停止了空客

SE飞机的所有交付。

同时，为了控制成本，亚航集团管理层

和部分层级较高的员工自愿提出不同比例

的降薪。 管理团队表示将通过融资、银行借

贷和控制运营成本的方式来度过这次危机。

在成本控制方面，亚航认为他们可以将今年

的现金支出控制在5成左右。

显然，亚航要勒紧裤腰带过日子，不过

却苦了那些买了亚航机禀的乘客们。

2018年，亚洲航空开通成都 － 曼谷、昆明 － 普吉两条全新航线，每天1班，采用全新空客A320型客机，共有
180个座位。

亚航为何失速：债务缠身引发破产猜测

这些膺况引起市场关注亚航待续经营

能力，进而引发亚航是否可能破产的传言。

从安永的调查报告可以春出， 即使没有疫

情，亚航依旧存在债务危机，只是被疫情加

大了恶化的程度。

事实上，成立于2001年的亚航，从负债

4000万马币的艰苦创业开始， 利用两年时

间不仅还清债务， 还取得了盈利， 堪称神

话。 然而，2014年12月28日，亚航从印尼飞

往新加坡的OZ8501航班失联，后证实飞机

上162名乘客和机组人员全部遇难，迄今仅

找到103具遗体。

该事件令亚航声誉一落千丈，首先，这

架航班并没有获得印尼航空局所颁发的飞

行许可证，属千非法航班。 而且，这种违规

行为存在长达数月， 一方面是因为机场当

局存在管理漏润，另 一方面，亚航顶风作案

难辞其咎。

其次，早在飞机失事前，国际民航组织

成员国巳取得共识， 认同商用客机有必要

安装实时追踪定位系统。 但由千安装系统

的成本高昂，所以很多航司拖看不装，亚航

也在其列。 显然，亚舫在急速扩张时，比如

成立海外分公司和投资非航空业务， 导致

其公司结构复杂、管理缺位、成本高企、债

务缠身。

今年3月，亚航就曾要求政府批准他们

延后缴税、推迟付还银行贷款和雇员薪资、

豁免机场费和乘客服务费等， 以维待业务

运作，但是政府的反应并不热烈。 对此，亚

航今年5月也向马国多家银行发出备忘录，

希望商借10亿林吉特（约合2.35亿美元）。

不过，似乎创始人的估计过千乐观了，彭博

社报道，新加坡证券公司大华继显分析员

阿吉认为， 亚航今年至少斋要4.67亿美元

资金应急。

但鉴于亚航的财务状况以及当前航空

业的实际条件， 如果不能在行业复苏和筹

资中取得突破，将为未来蒙上阴影。
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亚航2020年第—季度财报显示， 调整后的净亏损也达到5.48亿林吉

特（约9.078亿元人民币）

“审计机构向投资者和债权

人发出了警告， 如果当前的

疫情危机不能很快结束，或

者亚航得不到及时注资，该

公司将面临严重风险。 "
—航空咨询公司Endau Analytics主管
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廉航的哀鸣：航空业面临重整与洗牌

亚航事件其实也是东南亚乃至全球廉价航空的

缩影。 在接连爆出安全、管理等间题之后，廉价航空

还能经得起这次疫清所带来的毁灭性打击吗？对此，

《联合早报》的分析相对理性，尽管廉价航空的航线，

以内陆居多，成本较低，疫悄后本应较快复苏，但考

虑到边境封锁和经济受挫的大环境下， 廉价航空显

然在中短期内无望恢复原有国际航线， 因此无法付

款买下它们预订的所有飞机， 连带影响飞机制造商

和租赁公司的生意。

除亚航之外， 越南越捷航空现金流和融资出现

问题，印尼狮航被迫搁置上市计划，韩国廉价航空公

司易斯达航空全面停航、濒临破产，其亏损宽达1042

亿韩元（约合入民币6.8亿元），拖欠员工工资长达半

年之久，1600多名职员面临集体失业。

对于顺价航空业来说， 在海外航线难以推进的

清况下，集体加码国内航线势必造成
＂

憎多粥少，相

互挤兑
＂

的尴尬局面。 考虑到国内航线旅客虽毕竟有

限，如果以超低价格战吸引客源，却录终无法盈利，

必然自食其果。

除了廉价航空，非殷价航空的日子也不好过。 有

数据显示，全球已有23家航空公司倒闭，约40万名航

空公司的员工被解雇、 被迫休假， 或被告知将会失

业。 目前，航空业复苏的主要方式就是开源节流。

第一，航司要向政府、银行、第三方等渠道进行

融资。

第二，航司必须削减运营成本，优化机队结构，

加快新老交替，提高利用率。

第三，航司管理层减薪，向时与员工达成无薪休

假、提前退休等协议。

第四，航司应探索弹性价目、免费改期等乘客优

惠服务，同时考虑货运提高利用率。

第五，航司还需要针对疫情做好相关防护措施，

比如佩戴口罩测温消毒、保待社交距离、无接触服

务等。

业内人士估计， 全球航空业恢复正常或许需要

两到三年，甚至更长时间。

据国际航协的预测，在2023年之前，航空客运需

求不会超过2019年的水平， 尤其是长途航线和国际

旅行受影响最为严重。

疫情时代， 航空业将面临 一场前所未有的重整

与洗牌。


























































































